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(54) Luftausstrdmer 

(57) Die Erf irxiung betrifft einen mit einer loiftleitung 
einer Beluftungseinrichtung verbundenen LxiftausstrO- 
mer (1). insbesondere fOr den Innenraum eines Fahr- 
zeugs, mit einem urn eine Achse (3) verdrehbaren und 
mit Durchiassen versehenen Luftaustrlttselement (4). 

Urn ohne zusdtzlichen Montage- und apparativen 
Aufwand walilwelse eine diffuse Oder eine freie Luftaus* 
strOmung zu ermdgticiien. schldgt die Erfindung vor, 
daS das loiftaustrittselement (4) einen ersten mit 
Durctiiassen versehenen Teilbereich fur einen diffusen 
Luftaustritt und einen zweiten mit Durchiassen versehe- 
nen Teilbereich fur einen gro^iachig freien Luftaustritt 
aufweist und da6 durch ein Verdrehen des laiftaustritts- 
elements wahlweise der erste Oder der zweite mrt 
Durchiassen versehene Teilbereich wirl^sam in einen 
Luftstrom bringbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen mit einer Luftleitung 
einer BelQftungseinrichtung verbundenen Luftausstr6- 
mer, insbesondere fur den Innenraum eines Fahrzeugs. 5 
mit einem urn eine Achse verdrehbaren und mit Durch- 
Idssen versehenen Luftaustrittselement. 

Derartige LuftausstrOmer sind aus dem Einsatz in 
Fahrzeugen verschiedenster Art bekannt. Sie ermOgli- 
Chen einen Eintritt von Frisch-, Heiz- und/oder Kuhlluft io 
in einen Fahrzeuginnenraum, urn ein fOr Fahrzeugin- 
sassen und/oder befOrdertes Gut angenehmes und 
erwunschtes Kiima zu scliaffen. Gteichzeitig wird mit 
den LuftausstrOmern eine ansprechende optische 
Gestaltung von Luftaustrittsbereichen einer in oder hin- is 
ter der InnenraumverWeidung oder der instrumententa- 
fel eines Fahrzeuges verlaufenden LuftJeltung erreicht. 

Es sind z. B. in einer Mittell«>nsole oder in den 
Seitenbereiclien einer Armaturentafel fOr ein KrafHahr- 
zeug angeordnete LuftausstrOmer zum Beluften des 20 
Fahrgastraumes bekannt, wobei die LuftausstrOmer zur 
Einstellung einer vorgesehenen EinstrOmrichtung in 
den Innenraum von Hand in eine gewOnschte Position 
verstellbar sind. Die LuftausstrOmer sind zyllndertOrmig 
gestaltet und werden seitlich von dem Ende eines Luft- 25 
lertungskanals umsclilossen. Eine Verstellung erfolgt 
durch Verschwenl<en um die Zylinderachse. In ihren 
jeweiligen Luftaustrittsbereichen sind die bekannten 
LuftausstrOmer mit zueinander parallelen Lamellen ver- 
sehen, die eine RIchtwirkung auf den austretenden 30 
Luflstrom ausOben. 

DarOber hinaus ist eine Von-rchtung zum Einfuhren 
konditionierter Luft in den Fahrgastraum eines Motor- 
fahrzeuges bekannt. die eine untertialb einer Wind- 
schutzschebe sich quer zum FahrzeugkOrper 3S 
erstreckende Kammer aufweist. die als Verteilerraum 
fur die kondrtionierte Luft dient. Eine Wand dieser Kam- 
mer, die sich von der Windschutzscheibe in Richtung 
auf den Fahrgastraum erstreckt, ist mit zahlreichen. als 
Luftaustritte wirkenden Offnungen versehen. Diese 40 
Wand kann z. B. eine obere Abdeckung einer Instru- 
mententafel sein. Mit einer solchen Vorrichtung kann 
dergesamte Fahrgastraum groBfiachig mit konditionier- 
ter Luft versorgt werden. Jedoch ist dafur ein erhebli- 
Cher Bauraum notwendig und nur mit gro8em 45 
apparativen Aufbau ist es mOglich, einzelne Bereiche 
dieser mit Offnungen versehenen Wand voIlstSndig zu 
schlieBen, wenn einzelne Fahrgdste. z. B. der Beifahrer, 
die LuftstrOmung als unangenehm empfinden. VOIIig 
unmOglich ist es, mit der bekannten Vorrichtung einen so 
starken und/oder gerichteten Luftstrom zu erzeugen. 
wie er z. B. zur raschen Frischluftzufuhr enwunscht ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde. einen 
LuftausstrOmer, insbesondere fur den Innenraum eines 
Fahrzeuges. zu schaffen. der wahlweise ein gerichtetes ss 
/\usstrOmen eines starken Luftstroms oder ein diffuses 
AusstrOmen eines schwachen Luftstromes ermOglicht 
und keinen zusdtzlichen Montage- und/oder apparati- 



ven Aufwand nach sich zieht. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch 
gelOst. da(3 das Luftaustrittselement einen ersten mit 
Durchiassen versehenen Teilbereich fur einen diffusen 
Luftaustritt und einen zweiten mit Durchldssen versehe- 
nen Teilbereich fur einen groBfldchig freien Luftaustritt 
aufweist und daB durch ein Verdrehen des Luftaustritts- 
elements wahlweise der erste oder der zweite mit 
Durchiassen versehene Teilbereich wirksam in einen 
Luftstrom bringbar ist. 

Aufgrund einer solchen Ausbildung des Luftaus- 
stromers ist es nicht notwendig. separate AusstrOmer 
fur einen gerichteten Luftaustritt mit hoher StrOmungs- 
geschwindigkeit und fOr einen diffusen Luftaustritt mit 
nur geringer StrOmungsgeschwindigkeit in den Fahr- 
zeuginnenraum vorzusehen. Ohne weiteren Bedarf an 
Bauraum und einer groBen Anzahl zusdtzlicher Bauteile 
kann auf diese Weise eine zugf reie BelQftung des Fahr- 
zeuginnenraumes erreicht werden. 

Der LuftausstrOmer kann vorteilhaft besonders 
wenig Raum benOtigen, wenn das Luftaustrittselement 
um etwa 90"* verdrehbar ist. Es kann dann zwischen 
den beiden Endstellungen "Freier LuftaustritT und "Dif- 
fuser Luftaustritt" Qber einen besonders kurzen Verstell- 
weg verschwenkt werden. Die Bedienung wird jedoch 
vereinfacht. wenn das Luftaustrittselement um mehr als 
360° verdrehbar ist. In diesem Fall kann das Luftaus- 
trittselement in beliebiger Richtung bewegt werden, 
wobei abwechseind Abschnitte fOr einen freien oder 
einen diffusen Luftaustritt in den l-uftstrom gebracht 
werden. 

Vorzugsweise weist das Luftaustrittselement zuein- 
ander parallele. wirksam in den lojftstrom bringbare 
Luftleitfiachen auf. Mrt Hilfe dieser Luftleitfldchen IdBt 
sich der Luftstrom in einen gewunschten Raumbereich 
richten. Die Richtwirkung wird vorteilhaft erhOht, wenn 
das Luftaustrittselement zu den ersten Luftleitfiachen in 
etwa senkrechte, zueinander parallele, wirksam in den 
Luftstrom bringbare zweite Luftleitfldchen aufweist. 
Eine auf solche Art kanalisierte LuftstrOmung wird von 
Fahrzeuginsassen vor allem als erfrischend empfun- 
den. Diese Luftleitfiachen kOnnen sowohl in dem Teilbe- 
reich fur einen diffusen Luftaustritt - zur Abschwachung 
der Streuwirkung - als auch vorzugsweise In dem zwei- 
ten mit Durchiassen versehenen Teilbereich fur einen 
groBfiachig freien Luftaustritt angeordnet sein. Solches 
ist zum Erzielen einer gerichteten LuftstrOmung hoher 
StrOmungsgeschwindigkeit von besonderem Interesse. 
Unabhangig von einer eingestellten Vorzugsrichtung 
und den WQnschen der Fahrzeuginsassen entspre- 
chend kOnnen in einer Ausgestaltung der Erfindung die 
ersten Luftleitfiachen und/oder die zweiten Luftleitfia- 
chen jeweils um eine in etwa In Langsrichtung der Luft- 
leitfiachen verlaufende Achse verschwenhfoar sein. Das 
Verschwenken wird besonders vereinfacht, wenn die 
ersten Luftleitfiachen und/oder die zweiten laiftleitfia- 
chen untereinander mrt einer Kuppelstange vertxinden 
sind. 
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Urn die Ausstrdmrichtung des Lxiftaustrittselements 
insgesamt zu beeinflussen, ist es von besonderem Vor- 
teil, wenn das Luftaustrittselement mit einem Handha- 
bungsansatz und/oder einer Handhabungsausneh- 
mung versehen ist. Eine solche Handhabungsausneh- 5 
mung kOnnte z. B. eine Offnung, eine Mulde Oder etn 
SacMoch in der Oberfldche des Lxiftaustrittselements 
sein, in wetche ein Oder mehrere Finger einer Bedien- 
person eingefQhrt werden kOnnen. Vorteilhaft ist es, 
wenn der Handhabungsansatz ein Handgriff, ein Hand- w 
liebel Oder ein Rdndelrad ist. Damit ist die Verstellung 
des Luftaustrittselements besonders einfacli durchfQhr- 
bar. 

Vorzugsweise weist der Luftausstrdmer ein das 
Luftaustrittselement lialterndes Gehduse auf. An das is 
Gehduse kann z. B. in einfacher Weise eine Luftleitung 
der BelOftungseinrichtung eines Fahrzeuges ange- 
schlossen werden. Daruber hinaus ist es mOglich. den 
Luftausstrdmer als unabhdngige Baugruppe vorzuferti- 
gen, wobet bei der Endmontage lediglich das Gehduse so 
z, B. in eine Instrumententafel Oder eine Mittelkonsde 
eines Fahrzeuges einzusetzen ist. 

Eine stOrungsfreie Leitung der Urft aus der Luftlei- 
tung der BelCkftungseinrichtung in das Luftaustrittsele- 
ment hinein kann erreicht werden, wenn an der der 25 
Luftleitung zugewandten Seite des LuftausstrOmers vor- 
zugsweise ein Luftleitelement angeordnet ist. Beson- 
ders einfach wird der Aufbau des LuftausstrOmers, 
wenn das Luftleitelement In dem Gehduse befestigt ist. 
Mit dem Luftleitelement kann sowohl ein Luftaustritt In so 
unenwOnschten Randbereichen des LuftausstrOmers 
als aucii eine durch einen an dem Luftaustrittselement 
entstehenden Staudruck verursachte Selbstverstellung 
des Luftaustrittselements verhindert werden. 

Um das Luftaustrittselement gegenuber dem 55 
Gehduse abzudichten und somit in diesem Bereich 
einen unerwunschten Luftaustritt zu vermeiden, ist zwi- 
schen dem Luftaustrittselement und dem Gehduse vor- 
teilhaft ein Dichtelement angeordnet. Vorzugsweise Ist 
dieses Dichtelement eine Runddichtung. z. B. ein O- 40 
Ring. Oder eine Flachdichtung. z. B. eine Filzschelbe. 

Der erste mit Durchldssen versehene Teilbereich 
for einen diftusen Luftaustritt weist in besonders einfa- 
cher Weise eine VIelzahl von LuftdurchtrittsOffnungen 
auf. Ein derartig ausgebildetes Luftaustrfttselement ist 45 
ohne groBen Aufwand und besonders kostengunstig 
herstellbar. Dabel ist es von Vorteil. wenn dieser Teilbe- 
reich ein feinmaschiges Gitternetz aufweist. Dieses 
kann entweder separat in das Luftaustrittselement ein- 
gesetzt sein oder mit diesem ein einziges Bauteil bil- so 
dend hergestelft sein. 1st das Gitternetz ein Kunststoff-, 
Draht- Oder Textilgitter. so bietet es den besonderen 
Vorteil, in nahezu beliebiger Ausgestaltung. groBen 
Mengen und preiswert herstellbar Oder am Markt erhdtt- 
llch zu sein. 55 

Um den Fahrzeuginsassen erne mOglichst wunsch- 
gemdBe Einstellung des Luftaustrrtts zu ermOglichen, 
weist das Luftaustrittselement vorzugsweise einen drit- 



ten Teilbereich ohne DurchlSsse auf, der durch ein Ver- 
drehen des Luftaustrittselements wirksam in den 
Luftstrom bringbar isL Dadurch ist es zusdtzlich mOg- 
lich, eine LuftausstrOmung aus einem LuftausstrOmer 
gdnzlich zu unterbinden. Alternativ kOnnte auch in der 
Luftzulertung zu dem Luftausstrdmer eine separate Ver- 
schlieBklappe angeordnet sein. die z. B. durch einen 
zusdtzlichen Hebel bedienbar ist und die Luftleftung 
vdlstandig abzusperren vermag. 

Abhdngig vor allem von gestalterischen Wunschen 
besitz das Luftaustrittselement vorzugsweise in etwa 
die Form eines Zylinders Oder eines Teils davon oder in 
etwa die Form einer Kugel Oder eines Teils davon. Eine 
Kugel Oder ein Kugelteil weist den besonderen Vorteil 
auf, daB bei Lagerung derseiben In einer Kalotte die 
Luftaustrittsrichtung in weiten Grenzen frei eingestelft 
werden kann. Abhdngig von gewOnschten Luftverteilef- 
fekten sowie von der Einbaulage kann es auch vorteil- 
haft sein, wenn das Luftaustrittselement in etwa die 
Form eines Kegels oder eines Teils davon bes'rtzt. 

Der Verdrehwinkel zwischen den Luftaustrittsberei- 
chen ist besonders gering und der Luftausstrdmer 
besonders einfach im Aufbau, wenn der erste mit 
Durchldssen versehene Teilbereich for einen diffusen 
Luftaustritt und der zweite mit Durchldssen versehene 
Teilbereich fOr einen groBfldchig freien Luftaustritt um 
etwa 90° um die Achse des Luftaustrittselements 
gegeneinander versetzt sind. 

Besonders effektiv arbeftet ein Luftausstrdmer 
nach vorliegender Erflndung aber, wenn das Luftaus- 
trittselement zwei erste mit Durchldssen versehene Teil- 
bereiche fur einen diffusen Luftaustritt und zwei zweite 
mit Durchldssen versehene Teilbereiche fur einen groB- 
fldchig freien Luftaustritt aufweist, die jeweils gegen- 
Qberliegend angeordnet sind. In diesem Fall werden 
jeweils - je nachdem, ob ein diffuses oder ein freies Aus- 
strdmen gewdhlt ist - bei radlaler Luftzufuhr zu dem 
Luftaustrittselement zwei gleichartige Teilbereiche 
nacheinander durchstrdmt. Dadurch wird einerseits 
eine besonders gute Luftvenwirbelung im Falle des diftu- 
sen Ausstrdmens und andererseits ein vdllig ungehin- 
derter Luftdurchtrltt Im Falle des freien Ausstrdmens 
geschaffen. Beim diffusen Ausstrdmen werden dabei 
die freien Teilbereiche m'rt durchstrdmt, wohingegen 
beim freien Ausstrdmen die in Randbereichen angeord- 
neten mit Diftus-Durchldssen versehenen Teilbereiche 
den Luftstrom nicht behlndern. Besonders gOnstig Ist es 
auch, daB ein derartiges Luftaustrittselement eine 
anschlagfrele Verdrehung um mehr als 360° zulassen 
kann, so daB es zur Bedienung nur notwendig ist, das 
Luftaustrittselement zu verdrehen. ohne die Drehrich- 
tung beachten zu mussen. Die Teilbereiche fOr einen 
groBfldchlg freien Luftaustritt und fur einen diffusen 
Luftaustritt werden dabei abwechseind In den Luftstrom 
gebracht. 

In diesem Zusammenhang und um einen mdglichst 
groBen Wirkungsquerschnitt zu erzlelen ist es beson- 
ders vorteilhaft, wenn die ersten mit Durchldssen verse- 
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henen Teilbereiche fQr einen diffusen Luftaustritt jeweils 
unmlttelbar an die zweiten mil Durchldssen versehenen 
Teilbereiche fOr einen groBftachig freien Luftaustritt 
angrenzen. Vorzugsveise sind die ersten mit Durchias- 
sen versehenen Teilbereiche fOr eine diffusen Luftaus- 5 
tritt Kugel- Oder Zylindersegmente des Luftaustrrtt- 
selements mit LxtftdurchtrittsOffnungen. Durch die sich 
daraus ergebende Ldngenerstreckung der Offnungen 
wird der Liiftstrom besonders stark beruhigt. Vorzugs- 
weise sind die LuftdurchtrittsOffnungen in den Kugel- w 
Oder Zylindersegmenten so angeordnet. daB sle bei in 
etwa vollstdndig in den Luftstrom gebrachten ersten mit 
Durchldssen versehenen Teilbereichen fOr einen diffu- 
sen Luftaustritt In etwa in Richtung des Luftstroms ver- 
laufen. Auf diese Weise kann insbesondere die is 
Herstellung des Luftaustrittselements im SpritzgieBver- 
fahren vereinfacht werden, 

Sind zwischen den ersten mit Durchldssen verse- 
henen Teilbereichen fOr einen diffusen Luftaustritt 
zueinander parallele, zu dem Luftstrom in etwa parallele 20 
Luftleltfldchen angeordnet. so kann damit der austre- 
tende i-uftstrom gezielter gerichtet werden. Insbeson- 
dere ist es gOnstig, wenn die Luftleitfldchen in etwa 
symmetrlsch zu der Achse des Luftaustrittselements 
angeordnet sind. Damit ist die Richtung des Luftaus- 25 
tritts scwie die Luftvenvirbelung unabhSnglg davon. 
wetcher der belden Teilbereiche fQr einen diffusen Luft- 
austritt Oder der beiden Teilbereiche fur einen groBflfl- 
chig freien Luftaustritt den endgOltigen Ausstrahlbereich 
blMet. Weiterhin ist es besonders vortelihaft, wenn die 30 
Luftleitfldchen jeweils urn eine Achse verschwenkbar 
sind, wobei die Achsen bei in etwa vollstandig aus dem 
Luftstrom herausgebrachten ersten mit Durchldssen 
versehenen Teilbereichen fQr einen diffusen Luftaustritt 
In etwa senkrecht zu dem Luftstrom angeordnet sind. 35 
womit sich die Richtung und/oder Venwirbelung des 
austretenden Luftstroms zusdtzlich beeirtflussen IdBt. 
Vorzugsweise haltern die gegenuberliegenden ersten 
mit Durchiassen versehenen Teilbereiche die Luftleitfia- 
chen jeweils in deren Endbereichen. Das Luftaustritts- 40 
element weist dann eine besonders kompakte Baufbrm 
bei gleichzeitig hoher mechanischer Festigkeit auf. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von in der 
beigefugten Zeichnung dargestelKen AusfOhrungsbei- 
spielen ndher eriautert. Es zeigt 45 

Fig. 1 einen erfindungsgemaBen LuftausstrOmer in 
geschnittener Seitenansicht in einer Stellung 
fQr freien Luftaustritt, 

50 

Fig. 2 einen LuftausstrOmer nach Fig. 1 in perspek- 
tivischer Ansicht, 

Fig. 3 einen LuftausstrCmer nach Fig. 1 in 

geschnittener Seitenansicht in einer Stellung 55 
fQr diffusen Luftaustritt, 

Fig. 4 einen LuftausstrOmer nach Fig. 3 in perspek- 



tivischer Ansicht» 

Fig. 5 eine weitere AusfOhrungsform eines 
erfindungsgemaBen LuftausstrOmers in per- 
spektivischer Ansicht in einer Stellung fQr 
freien Luftaustritt, 

Fig. 6 einen lujftausstr^imer nach Fig. 5 in einer 
Stellung fur diffusen Luftaustritt. 

Fig. 7 eine weitere AusfQhrungsform eines Luftaus- 
trittselements fur einen erfindungsgemaBen 
LuftausstrOmer In perspektivlscher Ansicht 

Fig. 8 das Luftaustrittselement nach Rg. 7 in einer 
ersten Seitenansicht und 

Fig. 9 das Luftaustrittselement nach Fig. 7 in einer 
zweiten Seitenansicht 

Der in Fig. 1 bis 4 dargestellte LuftausstrOmer 1 
weist ein um eine Achse 3 verdrehbares Luftaustritts- 
element 4 auf, das als WalzendQse ausgebildet ist Der 
LuftausstrOmer 1 kann z. B. in eine Instrumententafel 
Oder erne Mittelkonsole eines Kraftfahrzeugs eingebaut 
und zur BelQftung einer Fahrgastzelle vorgesehen sein. 
In Fig. 3 und 4 befindet sich das Luftaustrittselement 4 
in einer einen diffusen Luftaustritt ermOglichenden Stel- 
lung. wohingegen in der in Fig. 1 und 2 gezeigten Posi- 
tion des Luftaustrittselements 4 ein groBfldchrg freier 
Luftaustritt stattfinden kann. 

Entsprechend ist entweder (Fig. 3 und 4) an erster 
mit einer Vielzahl von LuftdurchtrittsOffnungen 18 verse- 
hener Tellbereich 5 fQr einen diffusen Luftaustritt Oder 
(Rg. 1 und 2) ein zwelter Teilbereich 6 fQr einen groBf la- 
chig freien Luftaustritt wirksam in einen Luftstrom 7 ein- 
gefuhrt Mit Hilfe eines in einem Gehduse 15 des 
LuftausstrOmers 1 angeordneten Luftleitelements 14 
wird die anstrdmende Luft 7 dem Luftaustrittselement 4 
zugefuhrt. Ein Eindringen anstrOmender Luft in einen 
Raum 28 zwischen Gehduse 15 und Luftaustrittsele- 
ment 4 wird mit dem Luftleitelement 1 4 wertestgehend 
verhindert. Ein sich in dem Raum 28 aufbauender Stau- 
druck kdnnte anderenfalls ohne EinfluB einer auBeren 
Betatigungskraft das Luftaustrittselement 4 unbeab- 
sichtigtverdrehen. 

Eine zusatzlich zwischen Gehause 15 und Luftaus- 
trittselement 4 eingefQgte, in einer umlaufenden Nut 
des Elementes 4 gehaltene Runddichtung 17 vermeldet 
auch letzte parasitare Luftstrdma Altemativ kann zwi- 
schen seltlicher Gehausewand 27 und den Seitenfia- 
chen des Elementes 4 eine Flachdichtung, z. B. eine 
Ftlzdichtung. angeordnet sein. 

Das Gehause 15 ist mit einer - nicht dargestellten - 
Luftleitung einer BelQftungsvorichtung eines Fahrzeugs 
verbunden. FQr ein vollstandiges VerschlleBen des Luft- 
ausstrOmers 1 kann dieser entweder einen dritten Tell- 
bereich. der nicht mit Durchiassen versehen ist, 
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aufweisen. welcher Teilbereich ebenfalls wirksam in den 
Luftstrom bringbar ist. Oder in der Luft(zu)leitung kann 
eine separat zu bedienende Absperrklappe vorgesehen 
sein. Es ist aber auch denkbar, daB ein voflstdndiges 
VerschlleBen des Luftausstrdmers 1 nicht vorgesehen 5 
ist, sodaB je nach Stellung des Luftaustrittselementes 4 
standig ein zumindest diffuser Luftstrom dem Fahrgast- 
raum zugefuhrt wind. Eine Verstellung des Luftaustritts- 
elenfientes 4 erffolgt durch Betatigung eines 
angefbrmten Handgriffes 13. 10 

In dem Teilbereich 6 fQr einen groBfiachig freien 
Luftaustritt des Luftaustrittselements 4 sind erste Luft- 
leitfldchen 8 (hier in etwa vertikal angeordnet) und zu 
diesen senkrechte (hier in etwa horizontal angeordnete) 
Luftlertfiachen 9 vorhanden. Um die Richtung der aus- is 
strOmenden Lxift individuellen Wunschen entsprechend 
beeinflussen zu kOnnen, sind die Luftleitfldchen 9 
jeweils um Achsen 1 1 und die Luftleltffachen 8 jeweils 
um Achsen 1 0 mit einem Verstellgriff 1 2 verschwenkbar. 

Einen LuftausstrOmer 1 mit einer Kugelduse zeigen 20 
Fig. 6 (in einer Stellung fur einen diffusen Luftaustritt) 
und Fig. 5 (in einer Stellung fur einen groBflSchig freien 
Luftaustritt). In Qehduse 15 ist Luftaustrittselement 4 
um Achse 3 schwenkbar gehaltert. Die Achse 3 verlduft 
bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel in etwa ver- 25 
tikal. sie kOnnte jedoch auch in etwa horizontal oder - 
abhangig von der Anbringbarkeit von Lagerungsstellen 
in dem Qehause 15 und der Anordnung der Teilberei- 
Che 5 fQr einen diffusen Luftaustritt und 6 fQr einen 
freien Luftaustritt auf dem Luftaustrittselement 4 - in 30 
nahezu jede beliebige Raumrichtung ausgerichtet sein. 
Ein Verdrehen des Elements 4 erfolgt durch Eingriff in 
Offnungen des Teiibereichs 6 oder in eine Handha- 
bungsausnehmung 20. 

Ein weiteres zylindrisches Luftaustrittseiement 4 3S 
zeigen Fig. 7 bis 9. Ein solches Element kOnnte z. B. in 
ein Gehause 15 wie in Fig. 1 bis 4 dargestellt einget>aut 
werden. Das Element 4 nach Fig. 7 bis 9 besteht aus 
zwei Sertenscheiben 25. 26 mit angetormten Lagerzap- 
fen 21, 22 zur Lagerung in dem hier nicht gezeigten 40 
Qehause. Zwei gegenQberliegende Zylindersegmente 
19. 19a verbinden die Seitenscheiben 25. 26 und wei- 
sen eine Vielzahl von Luftdurchtrittsfiffnungen 18 auf. 
Die Zylindersegmente 19, 19a bilden Teilbereiche 5. 5a 
fQr einen diffusen Luftaustritt, an die Teilbereiche 6, 6a 4S 
fQr einen freien Luftaustritt beidseitig unmittelbar 
angrenzen. In den Freiraum zwischen den Zylinderseg- 
maiten 19, 19a sind Luftleitfiachen 8 mit Zapfen 23. 24 
an ihren langsseitigen Enden eingefugt. Mit den Zapfen 
23, 24 sind die Leitf lachen 8 in den Zylindersegmenten so 
19. 19a verdrehbar gelagert. eine Kuppelstange 16 
gewahrleistet ein paralleles Verschwenken. Das Luft- 
austrittselement 4 nach Fig. 7 bis 9 zeichnet srch durch 
einen sehr groBen DurchstrOmungsquerschnitt aus. Der 
Kernbereich des zylindrischen Elements 4 mit den 55 
lamellenartigen Luftleitfiachen 8 wird dabei immer von 
Luft durchstrOmt. im Falle einer diffusen AusstrOmung 
werden zwei Diffusionsbereiche 5. 5a durchstrdmt. was 



zu einer besonders guten Venvirbelung der Luft fQhrt. 
Es ist auch denkbar, in dem Luftaustrittselement 4 keine 
Luftleitfiachen 8 vorzusehen. sondern diese entweder 
ganz wegzulassen oder sie als starre oder bewegliche 
Lamellen vor dem Element 4, direkt dem zu belQftenden 
Raum zugewandt. anzuordnen, z. B. verbunden mit 
dem hier nicht dargestellten Gehause. 

PatentansprQche 

1. Mit einer Luftleitung einer BelQftungseinrichtung 
verbundener LuftausstrOmer, insbesondere fQr den 
innenraum eines Fahrzeugs, mit einem um eine 
Achse verdrehbaren und mit Durchiassen versehe- 
nen Luftaustrittselement, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Luftaustrittselement (4) einen ersten mit 
Durchiassen versehenen Teilbereich (5) fQr einen 
diffusen Luftaustritt und einen zweiten mit Durch- 
iassen versehenen Teilbereich (6) fQr einen groBfia- 
chig freien Luftaustritt aufweist und daB durch ein 
Verdrehen des Luftaustrittselements (4) wahlweise 
der erste oder der zweite mit Durchiassen verse- 
hene Teilbereich (5, 6) wirksam in einen Luftstrom 
(7) bringbar ist. 

2. LuftausstrOmer nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Luftaustrittselement (4) um etwa 
90° verdrehbar ist. 

3. Luftausstrdmer nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Luftaustrittselement (4) um mehr 
als 360"* verdrehbar ist. 

4. LuftausstrOmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das Luft- 
austrittselement (4) zueinander parallele. wirksam 
in den Luftstrom (7) bringbare Luftleitfiachen (8) 
aufweist. 

5. LuftausstrOmer nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Luftaustrittselement (4) zu den 
ersten Luftleitfiachen (8) in etwa senkrechte, zuein- 
ander parallele, wirksam In den Luftstrom (7) bring- 
bare zweite Luftleitfiachen (9) aufweist. 

6. LuftausstrOmer nach Anspruch 4 oder 5. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Luftleitfiachen (8. 9) in 
dem zweiten mrt Durchiassen versehenen Teilbe- 
reich (6) fur einen groBfiachig freien Luftaustritt 
angeordnet sind. 

7. LuftausstrOmer nach einem der AnsprQche 4 bis 6. 
dadurch gekennzeichnet. daB die ersten Luftleitfia- 
chen (8) und/oder die zweiten Luftleitfiachen (9) 
Jewells um eine in etwa in Langsrichtung der Luft- 
leitfiachen (8, 9) verlaufende Achse (10. 11) ver- 
schwenkbar sind. 
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8. Lxiftausstrdmer nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die ersten Luftleitfiachen (8) und/cxJer 
die zweiten Luftleitfldchen (9) mit einer Kuppel- 
stange (16) verbunden sind. 

5 

9. LuftausstrOmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB das Luft- 
austrittselement (4) mit einem Handhabungsansatz 
und/oder einer Handhabungsausnehmung (20) ver- 
sehen ist io 

10. 1-uftausstrOmer nach Anspruch 9, dadurch gel^nn- 
zeichnet, daB der Handhabungsansatz ein Hand- 
griff (13). ein Handhebel Oder ein Randelrad ist. 

75 

11. LuftausstrOmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche. dadurch gekennzeichnet, daB der Luft- 
ausstrOmer (1) ein das (aiftaustrittselement (4) hal- 
terndes Gehause (15) aufweist. 

20 

12. LuftausstrOmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB an der 
der Luftieitung zugewandten Selte des LuftausstrO- 
mers (1) ein Luftleitelement (14) angeordnet ist. 

25 

13. Luftausstrfimer nach Anspruch 12. dadurch 
gekennzeichnet, daB das Luftleitelement (14) in 
dem Gehause (15) befestigt ist. 

14. LuftausstrOmer nach einem der vorhergehenden 30 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 
schen dem Luftaustrittselement (4) und dem 
Gehause (15) ein Dichtelement angeordnet ist. 

15. LuftausstrOmer nach Anspruch 14. dadurch 35 
gekennzeichnet, daB das Dichtelement eine Rund- 
dichtung (17) oder eine Flachdichtung ist. 

16. LuftausstrOmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche. dadurch gekennzeichnet. daB der erste 40 
mit Durchtassen versehene Teilbereich (5) f Qr einen 
drffusen Luftaustritt eine Vielzahl von Luftdurch- 
trIttsOffnungen (18) aufweist. 

17. LuftausstrOmer nach Anspruch 16. dadurch 4S 
gekennzeichnet daB der Teilbereich (5) ein feinma- 
schiges Gitternetz aufweist. 

18. LuftausstrOmer nach Anspruch 17. dadurch 
gekennzeichnet. daB das Gitternetz ein Kunststoff- 50 
, Draht- Oder Textllgitter ist. 

19. LuftausstrOmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche. dadurch gekennzeichnet. daB das Luft- 
austrittselement (4) einen dritten Teilbereich ohne 55 
Durchiasse aufweist, der durch ein Verdrehen des 
Luftaustrittselements (4) wirksam in den Luftstrom 

(7) bringbar ist. 



20. UjftausstrOmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche. dadurch gekennzeichnet. daB das Luft- 
austrittselement (4) in etwa die Form eines Zylin- 
ders Oder elnes Toils davon besltzt. 

21. LuftausstrOmer nach einem der AnsprQche 1 bis 
19. dadurch gekennzeichnet, daB das Luftaustritts- 
element (4) in etwa die Form einer Kugel Oder eines 
Toils davon besitzt. 

22. LuftausstrOmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche. dadurch gekennzeichnet, daB der erste 
mit Durchldssen versehene Teilbereich (5) fQr einen 
diffusen Luftaustritt und der zweite mit Durchldssen 
versehene Teilbereich (6) fQr einen groBfidchig 
freien Luftaustritt um etwa 90° urn die Achse (3) 
des Luftaustrittselements (4) gegeneinander ver- 
setzt sind. 

23. LuftausstrOmer nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche. dadurch gekennzeichnet. daB das Luft- 
austrittselement (4) zwei erste mit Durchldssen ver- 
sehene Teilbereiche (5, 5a) fOr einen diffusen 
Luftaustritt und zwei zweite mit Durchiassen verse- 
hene Teilbereiche (6, 6a) fur einen groBfldchig 
freien Luftaustritt aufweist. die Jewells gegenOber- 
liegend angeordnet sind. 

24. LuftausstrOmer nach Anspruch 23. dadurch 
gekennzeichnet. daB die ersten mit Durchldssen 
versehenen Tellk)ereiche (5. 5a) fQr einen diffusen 
Luftaustritt jewel Is unmlttelbar an die zweiten mit 
Durchiassen versehenen Teilbereiche (6. 6a) fQr 
einen groBfiachig freien Luftaustritt angrenzen. 

2& LuftausstrOmer nach Anspruch 23 Oder 24, 
dadurch gekennzeichnet. daB die ersten mtt Durch- 
ldssen versehenen Teilbereiche (5, 5a) fQr einen 
diffusen Luftaustritt Kugel- Oder Zylindersegmente 
(19) des Luftaustrittselements (4) mit Luftdurch- 
trittsOffnungen (18) sind. 

26. LuftausstrOmer nach Anspruch 25, dadurch 
gekennzeichnet, daB die LuftdurchtrittsOffnungen 
(18) in den Kugel- Oder Zylindersegmenten (19) so 
angeordnet sind. daB sie bei in etwa vollstdndig in 
den Luftstrom (7) gebrachten ersten mit Durchlds- 
sen versehenen Teilberelchen (5. 5a) fQr einen dif- 
fusen Luftaustritt in etwa in Richtung des 
Luftstroms (7) verlaufen. 

27. LuftausstrOmer nach einem der AnsprQche 23 bis 
26. dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den 
ersten mit Durchldssen versehenen Teilberelchen 
(5, 5a) fQr einen diffusen Luftaustritt zueinander 
parallele. zu dem Luftstrom (7) in etwa parallele 
Luftleitfldchen (8) angeordnet sind. 
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28. LuftausstrOmer nach Anspruch 27, dadurch 
gekennzeichnet, da3 die Luftleitfidchen (8) in etwa 
symmetrisch zu der Achse (3) des Luftaustrittsele- 
ments (4) angeordnet sind. 

5 

29. Luftausstrdmer nach Anspruch 27 Oder 28, 
dadurch gekennzeichnet. daBdie Luftleitfldchen (8) 
jeweils urn eine Achse (10) verschwenkbar sind, 
wobei die Achsen (10) be! in etwa vollstdndig aus 
dem Luftstrom (7) herausgebrachten ersten mit io 
DurchlSssen versehenen Teilbereichen (5. 5a) fOr 
einen diffusen Luftaustritt in etwa senkrecht zu dem 
Luftstrom (7) angeordnet sind. 

30. Luftausstrdmer nach einem der Anspnilche 27 bis is 
29, dadurch gekennzeichnet. daB die gegenuber- 
liegenden ersten mit DurchlSssen versehenen Teil- 
bereiche (5, 5a) die Luftleitfldchen (8) jeweils in 
deren Endbereichen haltern. 

20 
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